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Dino Novosel, stru¢njak za e-mobilnost u Hrvatskoj

Trnovit put do ciljanih 40 milijuna
elektriénih vozila u EU-u do 2030.

Cestovni prometni sustav s preko 30%
potrosnje finalne energije jedan je od
najdominantnijih generatora
onecis¢enja urbanih sredina i to ce
nazalost ostati dugi niz godina, unatoc
deklarativnoj politickoj volji svjetskih
Celnika izrecenoj 2015. godine kroz
izglasavanje PariSkog sporazuma, kao i
usvajanjem Europskog zelenog plana
2020., strateSkom politikom kojom je
trebalo osigurati smanjenje emisija
cestovnog prometa za 55% do 2030. u
odnosu na 2019. godinu.

U listopadu 2022. godine tri ogranka
vlade EU-a, Europska komisija, Vijece
1 Parlament, slozili su se da do 2035.
godine novi automobili i kombiji vise

nece modci ispustati CO2 [1] — .
postavljen je zahtjev za smanjenje
emisija CO2 za 100% za nove

automobile i kombije od 2035. godine
[2].

Bila je to vazna odluka i pametan
ekonomski plan koji je pokazao
globalno vodstvo Europe, predanost
Cis¢im tehnologijama i otpornijoj
buducnosti te energetskoj neovisnosti.

[1] European Commission, CO: emission performance standards for cars and vans, dostupno na <
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-emissions/road-transport-reducing-co2-emissions-

vehicles/co2-emission-performance-standards-cars-and-vans_en>, 20. 3. 2023.

[2] VijeCe EU-a, Postignut dogovor o prvom prijedlogu paketa ,,Spremni za 55 %”: EU postroZio ciljeve za
emisije CO2 za nove automobile i kombije, 27.10. 2022., dostupno na:
<https://www.consilium.europa.eu/hr/press/press-releases/2022/10/27/first-fit-for-55-proposal-agreed-the-

eu-strengthens-targets-for-co2-emissions-for-new-cars-and-vans/>, 20. 3. 2023.
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https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fclimate.ec.europa.eu%2Feu-action%2Ftransport-emissions%2Froad-transport-reducing-co2-emissions-vehicles%2Fco2-emission-performance-standards-cars-and-vans_en&data=05%7C01%7Chelena.kokot%40eon.hr%7C62716f8960ea4436c28f08db24b4a3b2%7Cb914a242e718443ba47c6b4c649d8c0a%7C0%7C0%7C638144130491854114%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=B5r4Ln2mL65Be04GPaon9HU0pv%2B25Q9f6wuDi2byu9Y%3D&reserved=0
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-emissions/road-transport-reducing-co2-emissions-vehicles/co2-emission-performance-standards-cars-and-vans_en
https://www.consilium.europa.eu/hr/press/press-releases/2022/10/27/first-fit-for-55-proposal-agreed-the-eu-strengthens-targets-for-co2-emissions-for-new-cars-and-vans/

Takoder, bio je to vrlo kritican signal
tvrtkama i investitorima u kojem ce se
smjeru trziste kretati, dajuci im jasnocu
1 investicijsko povjerenje.

Unato¢ izazovnoj 2022. godini za
trziSte automobila u EU-u s ukupnim
smanjenjem registracija automobila od
4,6% (uglavnom zbog utjecaja manjka
komponenti u prvoj polovici godine),

prodaja novih baterijskih elektricnih
vozila (BEV) nastavila je rasti.

U 2022. trzisni udio BEV-a povecao se
na 12,1%, Sto je poboljsanje od 3
postotna boda u usporedbi s 2021.
godinom. To  potvrduje trend
primjetan u posljednjih Sest godina, pri
cemu se prodaja BEV-a povecala 17
puta izmedu 2016. i 2022. (Slika 1.)

Slika 1.: Broj javnih punionica u odnosu na broj prodanih baterijskih elektri¢nih vozila

(BEV), 2016. - 2022.
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Izvor: https://www.acea.auto/
Medutim, tempo razvoja infrastrukture Budué¢i da trziSni udio novih
znatno  zaostaje za  potraznjom baterijskih elektricnih vozila (BEV)
potrosaca za elektricnim neprestano raste, uvodenje javne
automobilima. Broj javnih punionica u infrastrukture za punjenje mora biti
EU-u porastao je manje od Sest puta podrzano ambicioznim i

izmedu 2016. i 2022. Ssto znaci da je
prodaja elektricnih automobila rasla
gotovo triput brze od izgradnje
punionica.

pravovremenim ciljevima u skladu s
prijedlogom Uredbe o infrastrukturi za
alternativna goriva (AFIR) [3], koja se
sada priblizava zavrsnim fazama
trijalog pregovora.

[3] Prijedlog Uredbe Europskog parlamenta i Vijec¢a o uvodenju infrastrukture za alternativna goriva i
stavljanju izvan snage Direktive 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vije¢a, COM(2021) 559 final, dostupno
na: <https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/ALL/?uri=CELEX:52021PC0559>, 20. 3. 2023.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/ALL/?uri=CELEX%3A52021PC0559

Postaje li pravo na cist zrak ipak
kompromis geopolitike?

Medutim, nedavno smo svjedocili vrlo
uznemirujucem prizoru, prvo
manjinske stranke u njemackoj koaliciji,
a onda i Berlina, koje su zZeljele odustati
od svoje prethodne obveze da podrze

odluku, osim ako ne dobiju novo
izuzece za neucinkovita sinteticka
goriva.

Prema ICCT-u: "S obzirom na njihovu
inherentnu neucinkovitost, proizvodni
troSak kolicine e-goriva potrebnog za
voznju automobila s motorom s
unutarnjim izgaranjem 100 kilometara
gotovo je deset puta veéi od
proizvodnog troska koliine obnovljive
elektricne energije za voznju elektricnog
automobila na baterije iste udaljenosti
(Slika 2.).

Slika 2.
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Trnovit put do ciljanih 40 milijuna elektri¢nih vozila u EU-u do 2030.

Ocekuje se da ce se ogromna razlika u
troSkovima tek neznatno smanjiti
tijekom vremena.” [4]

Tamo gdje je postojala ujedinjena
europska obveza o usmjeravanju trzista
prema 1007% smanjenju emisija do 2035.,
kako bi tvrtke mogle planirati u tom
smjeru — a mora se primijetiti da
vecina glavnih proizvodaca originalne
opreme za automobile podrzava cilj za
2035. — moguca je zbrka i neizvjesnost.
Za zemlje srednje i istocne Europe vec
imamo znacajna ulaganja u tehnologije
dekarbonizacije, a raspravlja se o
mnogim drugim. NaSe vlade trebaju
sigurnost da krenu naprijed u pravom
smjeru.

with eFuels

Combustion engine car
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Production cost conventional fuel 2020: 0.5 €/liter | production cost eFuels 2020: 3.0 €iter; 2035: 2.0 €liter | electricity cost:
<0.1 €kWh | fuel consumption (real-world): 6.0 Liter / 100 km | electricity consumption (real-world): 20 kWh / 100 km |

underlying data for eFuels: Zhou et al. (2022), hitps:/theicct. org/publication/fuels-us-eu-cost-ekerosene-mar22/, analysis

disregarding taxes, grid fees and profit

Izvor: https://theicct.org/

[4] International Council on Clean Transportation, E-Fuels: The Magic Lollipop to Keep Combustion Engines
Alive (or Not), dostupno na: <https://theicct.org/e-fuels-eu-co2-standards-jun22/>, 20. 3. 2023.
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https://theicct.org/e-fuels-eu-co2-standards-jun22/

Tvrtke i investitori trebaju sigurnost
kako bi ulagali s povjerenjem. Europa
se treba posvetiti putu dekarbonizacije
— ve¢ smo pod pritiskom kineskih i
drugih globalnih OEM-a koji ulaze na
trziSta EU-a, pa ¢ak i ulaganja americke
IRA-e. Moramo  izgraditi  svoje
kompetencije i poboljsati tehnologiju
Sto je brze moguce. Kasnjenje, zbrka i
uskracivanje ulaganja zbog trZiSne
nesigurnosti ili izdvajanja to
potkopavaju.

Stoga je bilo potrebno uputiti apel
Njemackoj i drugim donositeljima
odluka u EU-u da rijeSe ovu Stetnu
situaciju i vrate ju na put koji ce
osigurati da bude sposobna za
ostvarenje cilja fit for 55.

Taj apel je upucen, dodatni napori u
trijalognim pregovorima su ulozeni da
bi rezultirali kompromisom
postignutim 28. ozujka ove godine
kada su drzave Europske unije dale
konac¢no odobrenje znac¢ajnom zakonu
o ukidanju prodaje novih automobila
koji emitiraju CO2 2035. godine,
nakon $to je Njemacka izborila izuzece
za automobile na e-goriva.

Medutim, Europska komisija obecala je
stvoriti pravni put za nastavak prodaje
novih automobila koje pokreéu samo
e-goriva nakon 2035. godine, nakon §to
je Njemacka zahtijevala to izuzece.

Ocekivalo se da c¢e politika EU-a
onemoguciti prodaju automobila s
motorom s unutarnjim izgaranjem u
EU-u od 2085. godine. No, izuzece koje
je izborila Njemacka nudi i dalje
mogucnosti tradicionalnim vozilima -
iako se e-goriva jo§ ne proizvode u
velikim koli¢inama, no koje zagovornici
smatraju ugljicno neutralnim jer se
proizvode pomocu uhvacenih emisija
CO2.
Stoga se ocekuje da ¢e Komisija u jesen
2023. predloziti da se prodaja
automobila s pogonom samo na e-
gorivo moze nastaviti nakon 2035.
godine. Takvi c¢e automobili morati
koristiti tehnologiju koja ce sprijeciti
njihovo pokretanje kada se napune
benzinom ili dizelom.
S obzirom da promet cini gotovo
cetvrtinu emisija u EU-u, ova borba, ali i
kompromisi ocito se nastavljaju, no sada
je barem jasno da drzave clanice moraju
znatno ubrzati razvoj i broj punionica
kako bi i potrebna infrastruktura bila
dostupna u planiranim razdobljima.
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